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La presente invention a trait a Taerodynamique des vehicules. 

Elle concerne un pare-chocs de vehicule qui, pour modifier Taerodynamique de ce 
dernier en fonction de sa Vitesse, comporte un spoiler articule entre une position haute, 
qu'il occupe a basse vitesse pour permettre une circulation aisee en ville ou il est 
necessaire de pouvoir surmonter les obstacles que Ton y rencontre (trottoirs, dos d*ane>. 
rampes d'acces inclinees, etc.), et une position basse qu'il occupe a vitesse elevee pour 
diminuer la valeur du coefficient de traTnee (habituellement note Cx) du vehicule et 
permettre ainsi de substantiels gains de consommation, tout en augmentant l*effet de sol 
pour accroTtre la tenue de route du vehicule. 

Un tel pare-chocs est connu notamment de la demande.de brevet frangais au nom 
de la demanderesse, publiee sous le numero FR-2 795 039. 

Ce pare-chocs. qui equipe deja un certain npmbre de vehicules sur le marche, a 
deja donne et continuera de donner satisfaction aux proprietaires des vehicules equipes, 
notamment grace a la polyvalence d'utilisation qu'il permet. : ;f 

Toutefois, les exigences des proprietaires de vehicules vont croissant. Les 
xonstructeurs souhaitent bien entendu leur donner satisfaction. 

Ainsi, on a pu recemment temoigner de rapparition sur le marche de vehicules 
presentes comme ultra polyvalents, dont le proprietaire souhaite faire non seulemfent une 
utilisation routiere ou autoroutiere. ce qui requlert stabilite et tenue de route, mais 
egalement une utilisation tous terrains,' ce qui requiert une garde au sol suffisa^te pour 
conferer au vehicule de bonnes capacites de franchissement. 

Dans ces conditions, force est de constater qu'il est necessaire d'accroTtre encore la 
polyvalence des pare-chocs, en vue notamment d^equiper de tels vehicules. 

C'est dans cette perspective qu'ont ete entreprises les recherches et 
developpements ayant about! a i'invention, laquelle propose un pare-chocs de vehicule 
automobile, qui comporte un bouclier ainsi qu'un spoiler articule entre deux positions 
d'equilibre stable, a savoir une position haute dans laquelle il saille au moins partiellement 
du bouclier vers le bas, et une position basse dans laquelle il prolonge le bouclier vers le 
bas, le spoiler etant apte a adopter une troisieme position d'equilibre stable, dite position 
escamotee, dans laquelle il se trouve totalement escamote derriere le bouclier. 

La position escamotee du spoiler permet d'accroTtre la garde au sol du vehicule, et 
confere done a celui-ci des capacites de franchissement accrues, notamment pour des 
utilisations tous-terrains. 

Le spoiler est de preference monte a la fois pivotant autour d'un axe transversal, et 
coulissant suivant une direction longitudinale entre une position avant dans laquelle il se 
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trouve a proximite du bouclier, et urie position arriere dans laquelle il est ecarte de celui- 
ci. - ' ^ 

Suivant un mode particulier de realisation, le pare-chocs comporte un mecanisme 
de debrayage propre, sous certaines conditions dites d'escamotage. a permettre le 
passage du spoiler de sa position haute vers sa position escamotee et, sous certaines 
conditions dites de deploiement, a permettre le passage du spoiler de sa position 
escamotee vers sa position haute. 

Ce mecanisme de debrayage, qui peut commander le passage du spoiler de sa 
position avant vers sa position arriere et vice-versa, peut etre actionne soit manuellement, 
a volonte, soit automatiquement en fonction des conditions auxquelles est soumls le 
vehicule. II en resulte une grande flexibilite d'utilisation. 

Par exemple, le mecanisme de debrayage comporte une tige dont une extremite, 
dite interne, est en prise coulissante avec le spoiler, la tige etant montee coulissante entre 
une position deployee dans laquelle elle entrame le spoiler vers sa position avant, et une 
position retractee dans laquelle elle permet au spoiler d'occuper sa position arriere: 

Suivant un mode particulier de realisation, le mecanisme de debrayage comporte un 
ressort de rappel qui sollicite en permanence la tige vers sa position deployee. 

Le pare-chocs peut en outre com porter une butee qui limite la course du spoiler vers 
le haut. cette butee etant apte a empecher le passage du spoiler de sa position haute vers 
sa position escamotee. 

Par exemple, le pare-chocs definit un logement derriere le bouclier, tandis que le 
spoiler presente, vers Tavant, une levre qui, en position escamotee, vient se placer dans 
ledit logement pour maintenir le spoiler en position escamotee. 

Un dispositif de rappel peut etre prevu, qui sollicite en permanence le spoiler vers le 
haut. . ' . 

Ce dispositif de rappel comporte par exemple un ressort de traction ancre sur le 
spoiler, ce ressort etant tare pour permettre le passage du spoiler de sa position haute 
vers sa position basse, et vice-versa, en fonction de la Vitesse du vehicule. 

Une butee peut egalement etre prevue, qui "limite la course du spoiler vers le bas. 

D'autres objets et avantages de I'invention apparaitront a la lumiere de la description 
qui va suivre d'un mode de realisation, donnee a titre d'exemple non limitatif et faite en 
reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- ia figure 1 est une vue en perspective d'un vehicule automobile equipe d'un 
pare-chocs muni d'un spoiler articule ; * 

- la figure 2 est une vue partlelle de cote iliustrant I'aile avant gauche et le 
pare-chocs du vehicule, ou le spoiler est represente dans trois positions 
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d'equilibre stable, a savoir une position haute, representee en traits forts, une 
position basse, representee en traits mixtes, et une position escamotee, 
representee en traits discontinus ; 

- la figure 3 est une vue schematique de cote illustrant la structure interne du 
pare-chocs represents sur la figure 2, dans la position basse du spoiler ; 

- la figure 4 est une vue analogue a la figure 3. ou le spoiler est represents 
dans sa position haute ; 

- la figure 5 est une vue analogue aux figures 2 et 3, ou le spoiler est 
represents dans une position intermediaire entre sa position haute et sa 
position escannotee ; 

- la figure 6 est une vue analogue aux figures 3 a 5, ou le spoiler est 
represents dans sa position escamotSe. , 

Sur la figure 1 est represents un vShicule automobile 1 equipS d'un^igare-chocs 
avant 2 qui s'etend entre Taile avant gauche 3 et Taile avant droite 4 du vehicjule 1. Bien 
entendu, la forme proposee pour le vShicule 1 n'est que purement illustrative et ne saurait 
etre considSrSe comme restrictive quant a son utilisation. . - - 

. Le pare-chocs 2 comporte un bati 5, situe devant le train avant 6 du vShicule 1. et' 
rigidement fixe ou integre au chassis de ce dernier. Un bouclier 7 est montS sur le bati 5. 
Ce bouclier 7, egalement appele peau de pare-chocs, remplit essenliellement une 
fonction d'enjoliveur, mais il est Sgalement, de maniere classique, destinS a absorber des 
chocs de faible ampleur. . * 

Le pare-chocs 2 comporte en outre un spoiler 8, egalement appele bavette, monte 
articule sur le bati 5. Ce spoiler 8 est destine, d'une part, a ameliorer Caerodynamique du 
vShicule 1 en diminuant, a vitesse elevee, son coefficient de tramee (Cx) et, d'autre part, a 
ameliorer la tenue de route du vShicule 1 a vitesse elevSe en crSant un effet de sol qui. on 
le rappelle, tend a plaquer le vShicule 1 sur la route. 

L'efficacite du spoiler 8 a vitesse elevSe est d'autant meilleure que le spoiler 8 est 
proche du sol. Toutefois, le vShicule 1 ainsi surbaisse rencontre des difficultSs a 
surmonter certains obstacles routiers que Ton rencontre notamment en ville : trottoirs, dos 
d'ane, etc. 

C'est pourquoi le spoiler 8 est monte articule entre deux positions distinctes 
d'Squilibre stable qu'il occupe en fonction de la vitesse du vShicule 1 , a savoir : 

- une position haute dans laquelle le spoiler 8 saille au moins partiellement du 

bouclier 7 vers le bas, position quMI occupe a basse vitesse pour permettre au 

vShicule 1 de surmonter certains obstacles, et 
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- une' position basse, situee sous la position haute, dans laquelle le spoiler 8 
prolonge le bouclier 7 vers le bas et se trouve, en pratique, a proximite du sol, 
position qu'il occupe a Vitesse elevee pour diminuer le coefficient de trainee du 
vehicufe 1 et ainsi creer un effet de sol. 

Le spoiler 8 est illustre. dans sa position haute, d'une part sur la figure 4, et d'autre 
part, en traits forts, sur la figure 2. II est illustre dans sa position basse, d'une part sur la 
figure 3, et d'autre part, en traits mixtes, sur la figure 2. 

Comme cela est visible sur les figures 3 a 6, le spoiler presente une paroi de fond 9 
sensiblement plate, qui s'etend sous le vehicule 1 et forme un deflecteur qui, en modifiant 
Tecoulement de I'air sous le vehicule 1, en dinninue le coefficient de trainee. 

En position basse du spoiler 8. la paroi de fond 9 est incllnee par rapport au soL Elle 
est done plus proche du sol a I'avant qu'a Tarriere, creant ainsi sous le vehicule 1, a 
Vitesse elevee, une depression qui tend a le ptaquer centre la route : c'est I'effet de sol. 

La paroi de fond 9 est prolongee, vers I'avant, par une paroi avant 10 qui s'etend 
sensiblement perpendiculairement a la paroi de fond 9, derriere le bouclier 7. 

Gomme nous Texpliquerons ci-apres, le spoiler 8 passe de I'une a I'autre de ces 
positions en fonction de la vitesse du vehicule 1 . 

Tel qu'il apparait sur les figures 3 a 6, le bati 5 comporte une cloison superieure 1 1 , 
prolongee vers I'arriere par une cloison arriere 12 et vers Tavant par une cloison avant 13, 
ces trois cloisons 11,12, 13 definissant une cavite 14 que vient termer le spoiler 8 lorsqu*il 
est monte sur le bati 5. 

Sa paroi avant 10 se trouve alors derriere la cloison avant 13 du'bati 5, en regard de 
celle-ci, tandis que sa paroi de fond 9 delimite sous le vehicule 1, a I'oppose de la cavite 
14, un volume d'air 15. 

' La pression d'air qui regne au-dessus du spoiler 8, c'est-a-dire dans la cavite 14, est 
sensiblement constante, egale a la pression atmospherique, et ce quelle que soit la 
Vitesse du vehicule 1. 

• ^ - Par centre, la pression d'air qui regne dans le volume 15 sous le spoiler 8 depend 
quant a elle de la vitesse du vehicule 1. Cette pression est sensiblement egale a la 
pression atmospherique lorsque le vehicule 1 roule a faible vitesse, mais elle est 
inferieure a la pression atmospherique lorsque le vehicule 1 roule a vitesse elevee. 

Ainsi. lorsque le vehicule 1 roule a vitesse elevee, la difference de pression entre la 
cavite 14 et le volume 15 tend a faire basculer le spoiler 8 vers le bas. 

Par 'contre. lorsque la vitesse du vehicule 1 diminue, la difference de pression 
decroit, et le spoiler 8. soumis a un dispositif de rappel 16 qui le sollicite en permanence 
vers le haut, a tendance a se deplacer vers sa position haute. 
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Suivant un mode de realisation illustre sur les figures 3 a 6, le dispositif de rappel 16 
comporte un ressorl de traction 17 tendu entre le bati 5 d'une part, et le spoiler 8 d'autre 
part. 

On choisira la raideur de ce ressort de traction 17 pour qu'il permette le decollement 
du spoiler 8 de sa position haute, en direction de sa position basse, en fonction d'une 
Vitesse seuil minimale predeterminee .(par exemple, 60 hm/h environ) et, a contrario, le 
decollement du spoiler 8 de sa position basse en direction de sa position haute en 
fonction d'une Vitesse seuil maximale predeterminee (par exemple, 90 km/h environ). 

Lorsque le vehicule 1 roule a une vitesse comprise entre la vitesse seuil minimale et 
la Vitesse seuil maximale, le spoiler 8 oscille entre sa position haute et sa position basse. 

Afin de maintenir le spoiler 8 dans sa position basse lorsque la vitesse du vehicule 1 
depasse la vitesse seuil maximale, par exemple sur autoroute, et, inversement, afin de 
maintenir le spoiler 8 dans sa position haute lorsque la vitesse du vehicule 1 passe^sous 
la Vitesse seuil minimale, par exemple en ville, deux butees sont prevues pour linilter la 
course du spoiler 8, respectivement vers le bas et vers le haut. < 

Ainsi, la paroi avant.10 du spoiler 8 presente, vers le haut. une extremite libre 18 
recourbee vers la cloison avant 13 du bati 5, celle-cl presentant quant a elle une nervure 
19 en salllie contre laquelle vient s'appliquer Textremite recourbee 18 en position basse 
du spoiler 8 (figure 3). Cette nervure 19 forme ainsi une premiere butee qui lipite la 
course du spoiler 8 vers le bas. * 

Par ailleurs, la paroi avant 10 du spoiler 8 presente, a une certains distance aU- 
dessus de la paroi de fond 9, un epaulement 20 definissant, a I'avant du spoiler 8, une 
levre 21 qui, en position haute du spoiler 8, saille du bouclier 7 vers le bas (figure 4). 

Quant a la cloison avant 13 du bati 5, elle presente, vers le bas, un rebord 22 replie 
vers Tarriere, contre lequel vient se plaquer Tepaulement 20 en position haute du spoiler 
8. Ce rebord 22 forme ainsi une seconde butee qui limite la course du spoiler 8 vers le 
haut. 

Par ailieurs, outre les deux positions, haute et basse, definies ci-dessus, le spoiler 8 
est apte, sous certaines conditions definies ci-apres, a adopter une troisieme position 
d'equilibre stable, dite position escamotee, situee au-dessus de la position haute, dans 
laquelle il se trouve totalement escamote derriere le bouclier 7 et dans laquelle la paroi de 
fond 9 est sensiblement parallele au sol. 

Dans cette position escamotee du spoiler 8,-la garde au sol du vehicule 1 est 
maximale, ce qui permet le franchissement d'obstacles qui n'auraient pu etre franchis en 
position haute du spoiler 8. 
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II en resulte une meilleure pdlyvalence du vehicule -1, notamment pour des 
utilisations extremes tel qu'une utilisation tous terrains. 

Le bati 5 comporte une nervure 23 qui saille de la cloison avant 13 vers la cavite 14 
et qui definit, conjointement avec le'rebord 22 et la cloison avant 13, derriere le bouclier 7, 
^5 un logement 24 dans lequel vient se placer la levre 21 en position escamotee du spoiler 8, 
tel que represents sur la figure 6. 

Le logement 24, dont la forme est sensiblement complementaire de la levre 21, 
assure un maintien vertical bidirectionnel du spoiler 8, grace a la nervure 23 et au rebord 
22. 

10 Tant que certaines conditions, dites d'escamotage, ne sont pas rem plies, le spoiler 8 

reste en position haute sans pouvoir se deplacer vers sa position escamotee. 

De meme, une fois en position escamotee, il y est maintenu par le positionnement 
de la levre 21 dans le logement 24 tans que certaines conditions, dites de deploiement, 
ne sont pas remplies. 

15 Le pare-chocs 2 comporte un mecanisme de debrayage 25 propre .a permettre, 

lorsque les conditions d'escamotage sont remplies, le passage du spoiler 8 de sa position 
haute a sa position escamotee, et, a Unverse, lorsque les conditions de deploiement sont 
remplies, le passage du spoiler 8 de sa position escamotee a sa position haute. 
Les conditions d'escamotage et de deploiement sont definies ci-apres. 
20 ' Comme cela est visible sur les figures 3 a 6. le spoiler 8 est monte, d*une part. 
- pivotant par rapport au bati 5, autour d'un axe transversal parallele aux essieux du 
vehicule 1 . 

- Plus precisement, le bati 5 porte deux pions 26, disposes, Tun du cote de i'aile 
gauche 3, Tautre du cote de I'aile droite 4. Chaque pion 26 vient se (oger dans une fenetre 
25 27 menagee dans le spoiler 8 a I'arriere de celui-ci, fenetre 27 avec lequel il forme 
conjointement Tarticulation du spoiler 8. 

Mais le spoiler 8 est egalement. d'autre part, monte coulissant par rapport au bati 5, 
suivant une direction longitudinale, entre : 

- une position avant dans laquelle sa parol avant 10 est plaquee contre la cloison 
'30 • avant 13 du bati 5, position qu'il occupe dans sa position escamotee, ainsi que 

dans ses positions haute et basse et dans toute position intermediaire entre ces 
deux dernieres, et 

- une position arriere dans laquelle sa parol avant 10 est suffisamment ecartee de 
la cloison avant 13 du bati 5 pour que le spoiler 8 puisse librement passer de sa 

35 position escamotee a sa position haute, et vice-versa. 
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Tel qu'il apparaTt sur les figures 3 a 6, la fenetre 27 se presente en fait sous la forme 
d'un trou oblong etendu longitudinalement. dans lequel le pion 26 peut coulisser d*avant 
en arriere et inversement. 

Le mecanisme de debrayage 25. qui est apte a commander le passage du spoiler 8 
de sa position avant vers sa position arriere, et vice-versa, comporte une tige 28 montee 
sur la cloison avant 1 3 du bati 5 qu'elle traverse longitudinalement. 

; Plus precisement, la tige 28 est emmanchee dans un cylindre de guidage 29 qui, 
saillant de la cloison avant 13 du bati 5 a I'oppose de la cavite 14, .se termine par une 
extremite libre 30 en forme de collerette. 

La tige 28 presente un profil en forme de T et comporte, a son extremite externe, 
situee a I'exterieur de la cavite 14, une tete 31 aplatie et, a son extremite interne opposee 
situee a Tinterieur de la cavite 14, deux galets 32, 33 qui viennent se placer de part et 
d'autre de la paroi avant 10 du spoiler 8 de sorte que la tige 28 se trouyp en prise 
coulissante avec celui-ci. De fait, la tige 28 est solidaire du spoiler 8 dans son mouvement 
coulissant longitudinal, mais elle le laisse libre dans son pivotement autour de son axe- 
La tige 28 est montee coulissante entre une position. deployee, representee sur les 
figures 3, 4 et 6, dans laquelle elle tend a entramer le spoiler 8 vers sa position avant, et 
une position retractee representee sur la figure 5, dans laquelle elle permet au spoiler 8 
d'occuper sa position arriere, ou dans laquelle elle tend a TentraTner vers cette.'position. 

Le mecanisme de debrayage 25 comporte en outre un ressort de%rappel 34 
travaillant en compression qui, emrrianche sur la tige 28 et interpose entre la tete 31 de 
celle-ci et la collerette 30 du cylindre de guidage 29, sollicite en permanence la tige 28 
vers sa position deployee ou elle entrame le spoiler 8 vers sa position avant. 

Lorsque le spoiler 8 est en position haute, deux conditions d'escamotage distinctes 
permettent son passage en position escamotee. 

La premiere de ces conditions est une pression manuelle exercee sur la tete de tige 
31 a rencontre du ressort de rappel 34, suffisante pour provoquer la compression de 
celui-ci. Sous cette pression, la tige 28 s'enfonce dans la cavite 14 vers sa position 
retractee en entramant le spoiler 8 vers sa position arriere. 

L'epaulement 20 est alprs decale vers I'arriere par rapport au rebord 22 qui ne peut 
ainsi plus jouer office de butee, le spoiler 8 etant conjointement sollicite vers le haut par le 
ressort de traction 17. 

La levre 21 contourne alors le rebord 22 avant de venir se placer en regard du 
logement 24. II suffit de relacher la pression exercee sur la tige 28 pour que, sous I'effet 
de la dilatation du ressort de rappel 24, celle-ci se deploie en entramant le spoiler 8 vers 
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sa position avant par I'intermediaire des galets 32. 33. la leyre 21 venant se placer dans le 
logement 24. 

La seconds de ces conditions d'escamotage est une pression exercee directement 
sur la ievre 21. d'avant en arriere, suffisante pour provoquer, par Tintermediaire des galets 
32, 33, la compression du ressort de rappel 34 et la retractation de la tige 28. 

Cette pression peut etre exercee manuellement. Elle peut aussi etre le fruit d'un 
choc de la Ievre 21 du spoiler 8 centre un obstacle qu'il rencontre tout a coup, tel qu'un 
trottoir el eve. 

Quoi qu'il en soit, le spoiler 8 se retrouve alors dans sa position arriere, qui, comme 
nous venons de le voir, I'autorise a basculer vers le haut, c'est-a-dire vers sa position 
escamotee, sous I'effet de la sollicitation exercee par le ressort de traction 17. 

De la sorte, le spoiler 8 s'escamote automatiquement en cas de ctioc frontal avec un 
obstacle. Ainsi mis a I'abrl, il est pr6serv6 de toute deterioration. 

Lorsque le spoiler 8 se trouve. au contraire, en position escamotee, deux conditions 
distinctes de deploiement permettent son passage en position haute. 

La premiere de ces conditions est une pression manuelle exercee sur la t§te de tige 
31 ^ rencontre du ressort de rappel 34, suffisante pour provoquer ia compression de 
celui-ci. Sous cette pression, la tige 28 s'enfonce dans la cavite 14 en entraTnant le spoiler 
8 vers sa position arriere. 

II suffit alors d'exercer une traction manuelle suffisante vers le bas pour vaincre la 
resistance opposee par le ressort de traction 17 et faire basculer le spoiler 8 vers le bas. 

Une fois que la Ievre 21 a franchi le rebord 22, il suffit alors de relacher la pression 
exercee sur la tige 28, qui, reprenant sa position deployee. entraine le spoiler 8 vers sa 
position avant. 

Le spoiler 8 occupe alors sa position haute. 

La seconde des conditions de deploiement est, en cours de rouiage du vehicuie, 
une difference de pression d'air suffisante entre la cavite 14 et le volume d'air 15 sous le 
spoiler 8. 

Sous I'effet d'une telle depression, propre a vaincre la resistance opposee par le 
ressort de traction 17, le spoiler 8 a tendance a pivoter vers le bas. 

La Ievre 21 glisse alors sur le rebord 22 qui est en fait legerement incline vers le 
bas, tel qu'il apparaTt sur les figures 3 a 6, et forme un chemin de came qui pousse le 
spoiler 8 hors de son logement 24, vers I'arriere, lequel spoiler 8 entrame la tige 28 par 
I'intermediaire des galets 32. 33 vers sa position retractee a I'encontre de son ressort de 
rappel 34 qui se comprime. 
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Une fois que le decalage de la levre 21 par rapport au rebord 22 est suffisant, c'est- 
a-dire une fois que la tige 28 a atteint sa position retractee. le spoiler 8 est libre de 
basculer vers le bas sous Teffet de la depression entre la cavite 14 et le volume 15. II 
revient a sa position avant sous Teffet de la dilatation du ressort de rappel 34, aussitot que 
la levre 21 a contourne le rebord 22, c'est-a-dire aussitot que Tepaulement 20 a depasse 
ce dernier. 

Le spoiler 8 occupe alors sa position haute qu'il peut aussitot quitter pour basculer 
vers le bas, tout dependant de la difference de pression entre la cavite 14 et le volume 
d*air 15 sous le spoiler 8. 
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REVENDICATIONS 

1. Pare-chocs de vehicule automobile, qui comporte un bouclier (7) ainsi qu'un 
spoiler (8) articule entre deux positions d'equilibre stable, a savoir une position haute dans 
laquelle il saille au moins partiellement du bouclier (7) vers le bas, et une position basse 
dans laquelle il prolonge le bouclier (7) vers le bas. caracterise en ce que le spoiler (8) est 
apte a adopter une troisieme position d'equilibre stable, dite position- escamotee, dans 
laquelle il se trouve totalement escamote derriere le bouclier (7). 

2. Pare-chocs selon la revendication 1, caracterise en ce que le spoiler (8) est 
monte a la fois pivotant autour d*un axe transversal, et coulissant suivant une direction 
longitudinale entre une position avant dans laquelle il se trouve a proximite du bouclier 
(7), et une position arriere dans laquelle il est ecarte de celui-ci. 

3. Pare-chocs selon la revendication 1 ou 2. caracterise en ce qu1l comporte un. 
mecanisme de debrayage (25) propre. sous certaines conditions dites d'escamotage, a 
permettre le passage du spoiler (8) de sa position haute vers sa position escamotee-et, 
sous certaines conditions dites de deploiement, a pennettre le passage du spoiler (8) de 
sa position escamotee vers sa position haute. 

4. Pare-chocs selon les revendications 2 et 3, prises conjointement, caracterise en 
ce que le mecanisme de debrayage (25) est apte a commander le passage du spoiler (8) 
de sa position avant vers sa position arriere, et vice-versa. 

5. Pare-chocs selon la revendication 4, caracterise en ce que ledit mecanisme de 
debrayage (25) comporte une tige (28) qui, par une extremite dite interne, est en prise 
coulissante avec le spoiler (8), la tige (28) etant montee coulissante entre une position 
deployee dans laquelle elle entrame le spoiler (8) vers sa position avant. et une position 
retractee dans laquelle elle permet au spoiler (8) d'occuper sa position arriere. 

6- Pare-chocs selon la revendication 5, caracterise en ce que le mecanisme de 
debrayage (25) comporte un ressort de rappel (34) qui sollicite en permanence la tige (28) 
vers sa position deployee. 

7 Pare-chocs selon I'une des revendications 1 a 6, caracterise en ce qu'il 
comporte une butee (22) qui limite la course du spoiler vers le haut, cette butee (22) etant 
apte a empecher le passage du spoiler (8) de sa position haute vers sa position 
escamotee. 

8. Pare-chocs selon Tune des revendications 1 a 7, caracterise en ce qu'il definit, 
derriere le bouclier (7). un logement (24), et en ce que le spoiler (8) presente, vers Tavant. 
une levre (21) qui, en position escamotee, vient se placer dans ledit logement (24) pour 
maintenir le spoiler (8) en position escamotee. 
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9. Pare-chocs selon Tune des revendications 1 a 8, caracterise en ce qu'il 
comporte un dispositif de rappel (16) qui sollicite en permanence le spoiler (8) vers le 
haut. 

10. Pare-chocs selon la revendlcation 9, caracterise en ce que ledit dispositif de 
rappel (16) comporte un ressort de traction (17) ancre sur te spoiler (8), ce ressort (17) 
etant tare pour permettre le passage du spoiler (8) de sa position haute vers sa position 
basse, et vice-versa, en fonction de la Vitesse du vehicule. 

1 1 . Pare-chocs selon Tune des revendications 1 a 10, caracterise en ce qu'il 
.comporte une butee (19) qui limite la course du spoiler (8) vers le bas. 
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